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Sicherung des Dachaufbaues
gegen Abheben durch Windkrafte

Bei der Sicherung von Dachabdich-
tungen und den dazugehdrigen Schich-
ten muss auch der Einfluss von Wind-
kraften beriicksichtigt werden. Schon
wenn das Gebdude geplant wird, sind
daher die erforderlichen Maf3nahmen
und die Ausfihrungsart festzulegen.
Fir Abdichtungen mit Bitumenbahnen
sehen die DIN 1055, die Flachdach-
richtlinien und die , Technischen Regeln
— abc der Bitumenbahnen” folgende
Méglichkeiten vor, wie der Dachbau
vor dem Abheben durch Windkréfte
gesichert werden kann:

1. Anbringen der ersten Lage

1.1 Verklebung der ersten Lage

Je nach Untergrund wird die erste
Abdichtungslage mit Kaltkleber, mit
Heif3bitumen, kaltselbstklebend oder im
Schweif3verfahren aufgebracht. Von
der Art des Untergrundes héingt es ab,
ob die erste Lage teil- oder vollfléichig
aufgeklebt wird.

1.2 Mechanische Befestigung der

ersten Lage

Bei einer mehrlagigen Dachabdichtung

wird die erste Lage Bitumenbahnen mit

dem Untergrund verbunden. Je nach

Material werden hierfir beispielsweise

Breitkopfstifte, Tellerdiibel, Schrauben,

Laschen oder Metallbénder verwendet.

Dabei gilt es, folgendes zu beriicksich-

tigen:

B Die gewdhlten Abdichtungsbahnen
sollen eine hohe Ausreif3festigkeit
haben.

B Die dariberliegenden Bahnen sollten
durchtrittfest sein (z.B. Bahnen mit
Tragereinlagen aus Glasgewebe
oder Polyestervlies).

1.3 Lose Verlegung der ersten Lage
und Auflast

Manche Unterkonstruktionen lassen
keine zusditzliche Befestigung der Dach-
abdichtung zu. In einem solchen Fall
ist eine Auflast erforderlich, die den
Anforderungen der DIN 1055 Teil 4
entspricht. Kiesschiittungen mit einer
Kérnung von 16/32 mm und einer
Mindestdicke von 5 c¢cm im Einbau-

Lose Verlegung

zustand sind dafir geeignet. Da bei
Kiesschittungen im Eckbereich Ver-
wehungen auftreten kénnen, empFiehlt
es sich, an diesen Stellen Plattenbeldge
einzusetzen. Sie bestehen beispiels-
weise aus Betonwegplatten mit den
Mindestmaflen 0,4 x 0,4 x 0,04 m.
Auch Formsteine oder Platten aus
Ortbeton kénnen auf Kies, Schutz-
oder Trennlagen verlegt werden. Hier
missen jedoch immer die statischen
Voraussetzungen beachtet werden. Es
gilt, dass Betonplatten maximal 2,5 x
5,0 m grof3 und 0,1 m dick sein drfen.

2. Volifléchige Verklebung
der Oberlage

Eine Méglichkeit der vollfléichigen Ver-
klebung bietet das Schweif3verfahren.
Zundchst werden Bitumen-Schweif3-
bahnen ausgerollt und ausgerichtet.
Wickelkerne kénnen helfen, die Bahnen
fest aufgerollt zu halten. Dann werden
die Schweif3bahnen mit einem Brenner
aufgeschmolzen und unter leichtem
Druck verlegt.
Bei Arbeiten mit offener Flamme sind
VorsichtsmafBnahmen zu beachten:
B Feuerldscher bereithalten
B Holzschalungen, offene Fugen und
dhnliches z. B. durch Schutzlagen
sichern.
Das Gief3verfahren ist eine weitere
Méglichkeit, Bitumenbahnen vollfléichig
zu verkleben. Hierzu wird heif}flussige
Bitumen-Klebemasse mit einer Gief3-
kanne vor die aufzuklebende Lage ge-
gossen. Dies soll so reichlich geschehen,

dass beim Einrollen der Bahn vor der

Rolle in ganzer Breite ein Bitumenwulst

herléuft. Hierzu einige Tipps:

M Ein fester Wickelkern hilft beim
hohlraumfreien Aufbringen der Bahn

B Heraustrefendes Bitumen glattstrei-
chen und

B eventuell mit gleichfarbigem
Schiefersplitt abstreuen

Schweif3en

Kaltselbstkleben
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Beim Kaltselbstklebeverfahren werden

Bitumen-Bahnen verwendet, die sich

durch eine Bitumendeckschicht mit

guter Kaltklebefchigkeit auszeichnen.

Durch Abziehen der Trennfolie lassen

sich die Bahnen auf staub-, &l- und

fettfreiem Untergrund kalt verkleben.

Wichtig ist:

B Der Untergrund muss fir das
Verlegeverfahren geeignet sein

B Herstellervorschriften unbedingt
beachten

B Naht- und Stoiberdeckungen mit
Anpressrollen abwalzen

Bei bestreuten Kaltselbstklebebahnen

ist zusdtzlich zu beachten:

B Stof3uberdeckungen mit Adhésiv-
Bitumen-Kaltkleber oder mit Heif3-
luftfohn verkleben

B Austretenden Bitumen-Kaltkleber mit
Schiefersplitt abstreuen

Die Erfahrung hat gezeigt, dass sich

fir Gebdude bis zu einer Héhe von

25 Metern die in der Tabelle nachfol-
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Tabelle 2: Befestigerabsténde fir Randhélzer

Befestigerabstinde
Gebdudehdhen bis 10 m 10mbis18m | 18 mbis 25 m
Holz auf Beton
verzinkte Schrauben d = 7 mm + Dijbel 1,00m 0,66m 0,50 m
Holz auf Porenbeton
verzinkte Schrauben d = 7 mm + Spezialdiibel 0,90 m 0,50 m 0,33m
Holz auf Profilblech d = 0,88 mm
verzinkte Schrauben d = 4,2 mm 0,50 m 0,33m 0,25m
Holz auf Vollholz
verzinkte Holzschrauben d = 6 mm 0,80 m 0,50m 0,33m

genden Ausfihrungen zur Sicherung
der Dachabdichtung gegen Abheben
durch Windkrafte bewdhrt haben.

Fir Gebdude mit einer Hohe iber
25 Meter oder solche, die extremen
Belastungen und Windkréften ausge-
setzt sind, gelten die unten auf-
gefihrten Daten nicht. Hier ist im Ein-
zelfall zu prisfen, welche MafBnahmen
zu ergreifen sind, um die Dachab-
dichtung vor Abheben durch Wind-
kréifte zu sichern.

Tabelle 1: Ausfiihrungsbeispiele fiir Gebéude bis 25 m Hshe

Windzone 2 (Binnenland)”

Lagesicherung | Hohe | Innenbereich | Innenrand | AuBenrand | Ecke
Klehen

Heifbitumen 0-25m | 10%Fiche 20 % Fliche 30 % Flche 40 % Fliche
Kalthitumen® 2 Streifen/m | 3 Streifen/m | 3 Streifen/m | 4 Streifen/m
PUR-Kleher” 34 Streifen/m | 4-5 Streifen/m | 5-6 Streifen/m | 6-8 Streifen/m
Mechanisch befestigen

Niigel” 0-10m 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick
Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,45m
Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
Schrauben® 2 Stiick 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick
Niigel” 10-18m 11 Stiick 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick
Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,45m
Nagelabstand 100 mm 100 mm 50 mm 50 mm
Schrauben® 2 Stiick 4 Stiick 6 Stiick 8 Stiick
Niigel” 18—-25m 22 Stiick 44 Stiick 44 Stiick 67 Stiick
Reihenabstand 0,90m 0,45m 0,45m 0,30m
Nagelabstand 50 mm 50 mm 50 mm 50 mm
Schrauben® 3 Stiick 5 Stiick 7 Stiick 9 Stiick
Auflast

Kies / Plattenbelag 0-10m 59 kg 117 kg 195 kg 244 kg
Kies / Plattenbelag 10-18m 12kg 144 kg 240 kg 300 kg
Kies / Plattenbelag 18—-25m 81 kg 162 kg 270 kg 338 kg

1) Berechnungsgrundlage DIN 1055-4: 2005-03 ¢y, ; und Scharfkantige Traufe gemii Tabelle 4, vereinfachte
Geschwindigkeitsdriicke gemf Tabelle 2; Teilsicherheitsheiwert 1,5

2) ca. 100 g pro Streifen und Meter; die Herstellerangaben sind zu beachten

3) ca. 40 g pro Streifen und Meter; die Herstellerangaben sind zu beachten

4) Firr die Bemessung wurden Breitkopfstifte in mindestens 22 mm trockener Schalung angesetzt mit einer Bemessungslast

von 0,07 kN/Stiick

5) Fir die Bemessung wurden Befestiger mit einer Bemessungslast von 0,4 kN/Stiick angesetzt

Fotos: vdd

Weitere Informationen sind in den ,Technischen Regeln — abc der Bitumenbahnen” enthalten,
online unter www.derdichtebau.de zu bestellen und nachzulesen.

3. Zusditzliche Sicherung des
Dachrandes

(1) Auf Stahltrapezprofilen bzw. nagel-
barem Untergrund missen Dachabdich-
tungen zur Sicherung gegen Windkréfte
am Dachrand zusétzlich zu den in der
Tabelle 2 genannten MaBnahmen befes-
tigt werden. Diese Befestigungen sind
nur dann voll wirksam, wenn sie in
Dachabdichtungsebene direkt vor dem
Ubergang zu senkrechten oder schré-
gen Fléchen angeordnet und ausge-
fohrt werden. Einbinden oder Einklem-
men in hherliegende Randprofile oder
unter Randabdeckungen sind keine
Befestigungen in diesem Sinne.

(2) Auf massivem bzw. nicht nagel-
barem Untergrund sind die jeweiligen
Herstellervorschriften zu beachten.

(3) Fiir verklebte Systeme wird empfoh-
len, auf nicht massivem bzw. nagel-
barem Untergrund Befestigungen laut
Technischer Regeln vorzunehmen (siehe
JTechnische Regeln — abc der Bitumen-
bahnen” 2007, Abb. S. 95).

(4) Anschlisse von Abdichtungen an
Dachrénder missen winddicht ausge-
bildet sein.

3.1 Befestigungen an Offnungen und
Aufbauten

Bei Dachaufbauten und bei Offnungen

in Dachfléchen (z. B. Lichtkuppeln) sind

die Befestigungen in Dachabdichtungs-

ebene wie am Dachrand vorzusehen.

3.2 Befestigung von Randhélzern v.é.
Fir die Befestigung von Hélzern, Bohlen
v.d. am Dachrand und im Bereich von
Deckensffnungen haben sich die in der
Tabelle 2 genannten Befestigungsab-
stéinde bewdhrt.

. vdd Industrieverband Bitumen-Dach- und Dichtungsbahnen e.V., Mainzer Landstr. 55, 60329 Frankfurt/Main

vdd

Industrieverband Bitumen-
Dach- und Dichtungsbahnen e.V.
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Detailausbildung:
Fachgerechte Wandanschlisse

Die Langzeitsicherheit eines flachen
Daches héingt von vielen Faktoren ab:
Eine einwandfreie Planung ist ebenso
unerldsslich wie eine fachgerechte
Ausfishrung der einzelnen Schichten.
Darijber hinaus gilt es zu beachten,
dass die An- und Abschlisse der ein-
zelnen Lagen an Dachréndern, aufge-
henden Bauteilen und Durchdring-
ungen Funktionsgerecht hergeste”t
werden. Die Voraussetzungen dafir
sind bereits bei der Planung zu beriick-
sichtigen.

Dachgully

Grundsaétzliches:

B Die Anschlussbereiche miissen so
ausgebildet sein, dass sie stets fir
eine Uberprifung und Wartung
zugdinglich sind.

B Dachdurchdringungen, An- und
Abschlisse dirfen keine Luft durch-
lassen.

B Sie missen aus der wasserfihren-
den Zone herausgehoben werden
bzw. sicher wasserdicht sein und
mechanischen und thermischen
Belastungen standhalten.

B An- und Abschlisse sollen aus den
gleichen Werkstoffen sein wie die
Dachabdichtung. Werden unter-
schiedliche Werkstoffe verwendet,
so ist darauf zu achten, dass sie
untereinander vertréglich sowie
fir den jeweiligen Zweck uneinge-

schréinkt und dauerhaft geeignet
sind.

Oberlicht
Wandanschlisse:

Bei Wandanschlissen ist die Anschluss-
hshe von der Dachneigung abhéingig.
Bis 5° Neigung sollte sie Uber der
Oberflache des Belags oder Gber der
Kiesschittung etwa 150 mm betragen,
bei mehr als 5° circa 100 mm. Aus-
nahmen gelten fir schneereiche Gebie-
te. Dort kann eine groflere Anschluss-
hshe erforderlich sein.

Anschliisse sind in der Regel zweilagig
auszufishren. Als Werkstoff empfehlen
sich Polymerbitumenbahnen, fir die
Oberlage mit Beschieferung. Am Uber-
gang vom Dach zur Wand sollte ein
Keil, zum Beispiel aus Dammstoff,
angebracht werden. AuBlerdem ist
darauf zu achten, dass die untere
Abdichtungsbahn nicht aus der Ab-
dichtungs- in die Anschlussebene hoch-
gefihrt wird. Sie sollte am Ubergang
abgesetzt werden. Uberschreiten die
Anschlisse eine Hohe von 50 cm, ist es
empfehlenswert, die Bahnen in der
Senkrechten noch einmal zu unterteilen
und abrutschsicher zu befestigen.

Bei mineralischen Untergrund muss
der Anschlussbereich vorgestrichen
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werden. Das Mauerwerk, an dem die
Anschlussbahnen hochgefihrt, geklebt
oder befestigt werden, muss eine ebene
Oberflidche haben. Ist dies nicht der
Fall, sollte eine fest haftende Putzschicht
aufgebracht werden. Auch Betonfla-
chen miissen im Anschlussbereich glatt
und eben sein. Sie diirfen weder Kies-
nester aufweisen noch gerissen sein.
Bei Kanten ist darauf zu achten, dass
sie nicht ausgebrochen sind.

Aufbau Wandanschluss
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Klemmschienen, gegebenenfalls in
Verbindung mit Uberhangstreifen, Wandanschluss mit Polymerbitumenbahnen, z. B. Sanierung
schitzen den oberen Anschlussbereich
vor ablaufendem Regenwasser. Sie
verhindern aufBerdem, dass die An-
schlisse abrutschen. Die Schienen P
missen so biegesteif sein, dass die
Anschlussbahnen durchgehend ange-
drickt werden. Der Befestigungs-
abstand sollte nicht gréfier als 0,2 m
sein. Uberhangstreifen werden mit dem
oberen Ende in eine Nut oder Mauer-
werksfuge eingefihrt und mit Dichtungs-
masse zusdtzlich gesichert. Bei einer
z-férmigen Abkantung am oberen
Rand muss sie schréig nach unten aus-
gefihrt werden. Dadurch kann das
Regenwasser nach aufBen ablaufen.
Wenn die Fugen senkrecht verlaufen,
muss der Anschluss so ausgebildet sein,
dass er Uber den Fugen nicht gedehnt
werden kann. Dies ist bei Fugen von
Betonfertigteilen oder Bauwerksfugen
der Fall. Klemmschienen diirfen nicht
durchgéingig iber beweglichen Fugen
verlaufen. Die Fugen selbst miissen so
konstruiert sein, dass kein Regenwasser
hinter die Anschlisse laufen kann.
Selbst wenn der Anschlussbereich ge-
ringfigig beweglich ist, zum Beispiel
bei Betonfertigteilen oder Holzauf-

kontungen, dirfen Anschlussbahnen im @ Uberhangblech mit Einschlaghaken @ Oberlage der Abdichtung
(Polymerbitumenbahn)

Dach- | Hohe Uber
neigung | OK Belag

5° >100 mm
5° >150 mm

ANV

Ubergang zwischen Dachdichtung und (2) Versiegelung
Anschlussflache nicht mit dem Unter- (3) Schraube mit Disbel, Abstand < 200 mm (9) Erste Lage der Abdichtung

Wiérmeddmmung
@ Dampfsperre

grund verbunden werden. Unter Um-

feb . K@ Klemmschiene
sttinden ist in einem solchen Fall der

(5) Oberlage des Detailanschlusses

Einbau von Trennstreifen erforderlich. (Polymerbitumenbahn) (12 Bitumen-Voranstrich
Sollen die Dachfléchen genutzt wer- @ Erste Lage des Detailanschlusses @ Unterkonstruktion, Beton
den, so ist der Anschlussbereich gegen [Polymerbitumenbahn)

mechanische Beschadigung zu schiit- (7) Keil

© vdd, Technische Regeln 2006

zen. Dazu bieten sich Schutz- oder
Abdeckbleche, Steinplatten oder der-
gleichen an.

Fotos: Bauder, vdd
Weitere Informationen sind in den ,Technischen Regeln — abc der Bitumenbahnen” enthalten, v

online unter www.derdichtebau.de zu bestellen und nachzulesen.

Industrieverband Bitumen-

. vdd Industrieverband Bitumen-Dach- und Dichtungsbahnen e.V., Mainzer Landstr. 55, 60329 Frankfurt/Main Dach- und Dichtungsbahnen e.V.
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Sanierung flacher Dacher

Wenn ein flaches Dach ,in die Jahre
kommt” und Reparaturen notwendig
werden, ist eine umfassende Sanierung
meist die richtige Entscheidung. Die
fachgerechte Wartung und Pflege ver-
zégern zwar die zeit- und witterungs-
bedingte Anderung der Werkstoffeigen-
schaften — ein flaches Dach bleibt dann
bis zu 30 Jahre dicht =, kann sie aber
nicht géinzlich verhindern.

Die Sanierungsmethoden haben sich im

Laufe der Jahre grundlegend gewan-

delt. Die ,Kahlschlag-Sanierung”, bei

der der gesamte Dachaufbau abge-
tragen wird, gehdrt inzwischen der

Vergangenheit an. Fiir eine moderne

Flachdach-Sanierung gelten folgende

Grundsétze:

B Jeder Sanierung sollte eine griind-
liche Untersuchung des Daches
vorausgehen. Dabei sind Méngel
und ihre Ursachen zu identifizieren
sowie die Losungsmaglichkeiten zu
prifen.

B Die Planung, Ausfihrung und Uber-
wachung von Sanierungsarbeiten
am flachen Dach sollte ausschlief-
lich Spezialisten Ubertragen werden.

B Der alte Dachaufbau sollte még-
lichst erhalten bleiben. Er dient in
der Bauphase als Schutz fiir die
darunter liegenden R&ume und
sollte deshalb nicht entfernt werden.
AufBerdem ist mit einer Demontage
meist ein erheblicher finanzieller
Aufwand verbunden, unter
anderem durch den Abtransport
der Abbruchmaterialien.

Sanierungsarbeiten, Hiickelhoven

Saniertes Dach
Typische Mangel

Laut Bauschadensbericht (1996) des
Deutschen Bundestages macht die
Méngelbeseitigung an Flachdéchern
lediglich elf Prozent der schadens-
betroffenen Sanierungsmaf3nahmen an
Gebduden aus. Typische Méangel sind
Oberfléchenverhdrtung, Abplatzungen,
kleinformatige Risse und Sprédbriiche.
In den meisten Féllen liegt die Ursache
dafir in fehlendem Gefélle und einer
fehlenden Schutzschicht der Ober-
flache. Méngel in der Dachhaut lassen
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sich durch das Aufbringen einer neuen
Abdichtungslage beheben. Bahnen aus
Polymerbitumen haben sich seit Jahren
bewdhrt. Durchwurzelungsfest aus-
gerUstet, eignen sie sich auch besonders
gut als Grundlage fir eine nachtrég-
liche Begriinung.

Soll ein Objekt saniert werden, ist Fol-

gendes zu beachten:

B Vorhandene Beulen, Blasen oder
Falten sind aufzuschneiden und
abzustof3en.

B Eventuelle Risse sind mit Schlepp-
streifen zu Uberdecken, Schmutz-
ablagerungen zu entfernen.

B Es empfiehlt sich, Gber dem alten
Dachbelag eine Dampfdruckaus-
gleichsschicht anzuordnen. Sie
kann auch in Form einer Zusatz-
démmung redlisiert werden.
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B Wenn eine zusdtzliche Wérme-
démmung aufgebracht werden
muss, so empfiehlt es sich laut
Ernergieeinsparverordnung (EnEV)
besonders bei Dachflachen, die
eine Neigung unter zwei Prozent
aufweisen, die zusdtzliche Wérme-
démmung als Gefélledammschicht
zur Herstellung eines geregelten
Wasserablaufs einzubauen.

B Um Pfitzenbildung zu vermeiden,
ist zu prijfen, ob zusétzliche Dach-
abléufe an den Tiefpunkten der
Dachfléiche angebracht werden
sollen.

Material

Wichtige Kriterien fir eine fachmdn-
nisch ausgefihrte und langlebige
Dachsanierung sind die Auswahl des
Abdichtungsmaterials und seine Ver-
legung. Bahnen aus Polymerbitumen
und Bitumen sollten méglichst zweilagig
verlegt werden. Fir das bewdhrte
Material sprechen eine Reihe von Vor-
teilen: Polymerbitumen- und Bitumen-
bahnen sind umweltvertréglich und
garantieren einen gesundheitlich unbe-
denklichen Dachaufbau. AuBerdem
hélt das Material selbst extremen
Witterungsbedingungen stand — zum
Beispiel Hagelschlag — und hat eine
lange Lebensdauer. Die Windsogsicher-
heit ist auch ohne schweren Ober-
flachenschutz gewdhrleistet. Da es nicht
zuletzt auch pflegearm und wartungs-
freundlich ist, eignet sich Bitumen fir
alle Flachdacharbeiten.

Kriterien fir die Materialauswahl:

B Vertrdglichkeit fir Umwelt und
Gesundheit

B Langlebigkeit

B Witterungsbesténdigkeit

B Verarbeitungsfreundlichkeit

B Verlegesicherheit

B gutes Preis-Leistungs-Verhdltnis

Fotos: Icopal GmbH, vdd
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Wandanschluss mit Polymerbitumenbahnen, Sanierung

Dach- | Héhe Uber
neigung | OK Belag

> 5° >100 mm
< 5° =150 mm

=

7) 8 9
I

40 4142 43 44 45 1o

@ Uberhangblech mit Einschlaghaken

@ Versiegelung

@ Schraube mit Diibel, Abstand < 200 mm
(4> Klemmschiene

(5 Oberlage des Detailanschlusses
(Polymerbitumenbahn)

(6 Erste Lage des Detailanschlusses
~ (Polymerbitumenbahn)

@ Keil
@ Oberlage der Abdichtung - neu
(Polymerbitumenbahn)

@ Erste Lage der Abdichtung - neu
10 Wérmedammung - neu

@ Oberlage der Abdichtung - alt
@ Erste Lage der Abdichtung - alt
(13 Wérmeddmmung - alt

(14) Dampfsperre - alt

{15) Bitumen-Voranstrich - alt

@ Unterkonstruktion, Beton

© vdd, Technische Rege|n 2006

Weitere Informationen sind in den ,Technischen Regeln — abc der Bitumenbahnen” enthalten,
online unter www.derdichtebau.de zu bestellen und nachzulesen.

. vdd Industrieverband Bitumen-Dach- und Dichtungsbahnen e.V., Mainzer Landstr. 55, 60329 Frankfurt/Main
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