Das Industriedach

Industrieddcher schitzen Milliardenwerte:
Fachwissen zur Planung der Abdichtung von
Industriedéchern mit Bitumenbahnen
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Sichere Abdichtung
groBtléchiger Industriedacher

mit Bitumenbahnen

Industrieddcher stellen einen hohen Anspruch an die
Dachabdichtung. Sie schiitzzen neben Menschen und
Gebduden auch Produktionsanlagen, Warenwerte und
Maschinen.

Ein schadhaftes Dach im Industriebau kann fir das betroffene Unter-
nehmen kostspielige Folgen haben durch Produktionsausfélle, den
Verlust von Lagerbestinden oder Lieferprobleme. Weitere Heraus-
forderungen im Industriebau sind Anderungen an Produktionsanlagen
oder die Umnutzung von Gebéuden und damit verbundene Anderungen
am Dach (z.B. neue Durchdringungen). Hier sind flexible Dachab-
dichtungsmaterialien mit guten Anschlussméglichkeiten gefragt.
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Vorteil von Bitumenbahnen fiir die Industrie

An die vorhandene Abdichtung mit Bitumenbahnen kénnen jederzeit
neue Bahnen angeschlossen werden, wobei die Homogenitét der
Dachflache erhalten bleibt. Dies ist fir Industriebauten von Vorteil, bei
denen beispielsweise durch Anderungen des Produktionsablaufs oder
durch Nutzungsénderung nachtréglich Entliiftungsrohre, Kabelschéchte
oder sonstige Durchdringungen durch das Dach gefiihrt werden missen.




leichtdachkonstruktionen

Dachelemente fir Leichtddcher weisen ein Eigengewicht
von maximal zehn Kilogramm pro Quadratmeter auf. Sie
sind grof3formatig und werden bevorzugt im Industriebau
verwendet. Als Unterkonstruktion eignen sich Stahl, Holz
oder Porenbeton.

Sowohl die Materialwahl als auch der Aufbau des Leichtdaches werden
maf3geblich von der geplanten Nutzung beeinflusst. Haufig werden
Leichtddicher als einschalige, wérmegedémmte Stahlprofildécher ausge-
fohrt. Als Abdichtung und obere Lage eignen sich besonders gut
Bitumenbahnen, weil sie die hohen Anforderungen an Qualitét und
Flexibilitéit erfillen sowie ein gutes Langzeitverhalten aufweisen. Wenn
das Dach hohen Beanspruchungen ausgesetzt ist — wie zum Beispiel eine
notwendige hdufige Begehung des Daches - féllt die Wahl auf eine
zweilagige Dachabdichtung.




Planung

Ausschlaggebend fir das spétere Funktionieren der Abdichtung von
Leichtdachkonstruktionen ist die Einbeziehung verschiedener Kriterien bereits in
der Planungsphase. Sorgfalt bei der Planung erméglicht dem Verarbeiter spéi-
ter die fachgerechte Ausfilhrung der Dachabdichtungsarbeiten, die zu einer
daverhaft funktionierenden Dachkonstruktion fihren.

Zur Ausbildung von Industriedéchern sind die Landesbauordnungen, die
Industriebaurichtlinie sowie ggf. die DIN 18234 zu beachten. Auch ist zu kla-
ren, ob und welche Anforderungen die Energieeinsparverordnung an das
Bauvorhaben stellt. Handelt es sich um ein Gebdude mit niedriger
Innentemperatur geméf3 § 4 EnEV gelten andere Anforderungen als bei einem
Gebéude mit normaler Innentemperatur. Die vorgeschriebenen Hachstwerte des
Verhdltnisses wérmeibertragende Umfassungsfléiche A zum Volumen V (A/V)
sind zu beriicksichtigen.

Unterkonstruktion

Stahltrapezdécher werden so konstruiert, dass grof3e Spannweiten maglich
sind. Andererseits dirfen die Abstinde der Auflager nicht zu grof3 gewdihlt
werden, um die maximal zuldssige Durchbiegung der Trapezbleche in der
Feldmitte zwischen Pfetten oder Bindern von 1/300 nicht zu iiberschreiten. Bei
Stegzementdielen ist z.B. im Sanierungsfall die Tragféhigkeit zu prisfen, was
mitunter recht schwierig ist. Stahlkonstruktionen missen korrosionsgeschiitzt
sein, Holzkonstruktionen bendtigen entsprechende Holzschutzmaf3nahmen. Fir
die Wahl der Unterkonstruktion ist u.a. die Optik der Untersicht entscheidend.
Gegebenenfalls schlief3t diese mechanisch befestigte Dachaufbauten aus und
stellt somit zusétzliche Anforderungen an den Schichtenaufbau (Verklebung)
oder erfordert zusdtzliche Schichten und héhere Anforderungen an die
Tragfahigkeit (Auflast).

Dampfsperre

In vielen Féllen dient die Dampfsperre wihrend der Bauphase oder
Umbauphase als voriibergehende behelfsmaf3ige Abdichtung. In diesem Fall ist
auf Durchtrittsicherheit zu achten. Dampfsperrbahnen aus Bitumen missen min-
destens normal entflammbar entsprechend Baustoffklasse B2 sein. Ggf. sind
brandlastreduzierte Dampfsperrbahnen erforderlich. Dann darf der Heizwert
dieser Bahnen nicht mehr als 10.500 kJ/m? betragen. Auf Stahltrapezblech-
Unterkonstruktionen eignet sich als Dampfsperrbahn hervorragend eine kalt-
selbstklebende Elastomerbitumen-Dampfsperrbahn mit Aluminium-Tréger. Sie
verfiigt Gber eine hohe Durchtrittsicherheit und bildet bei fachgerechter
Verlegung eine luft- und dampfdichte Schicht geméf3 den Vorgaben der
Energieeinsparverordnung.



Warmeddammung bei Leichtddchern

In den meisten Féllen werden Mineralwolle, Polyurethan oder Polystyrol
als Démmstoffe eingesetzt. Entscheidend fiir die Wahl des Dammstoffs ist
die Wérmeleitfchigkeit in Verbindung mit der Démmstoffdicke und die
Kategorisierung in ,brennbar” oder ,nicht brennbar”. Grundsétzlich
sind diese Anforderungen in der jeweiligen Landesbauordnung geregelt.

Abdichtung mit Bitumenbahnen

Die Abdichtung mit Bitumenbahnen kann einlagig oder zweilagig aus-
gefihrt werden. Die einlagige Abdichtung wird im Regelfall mechanisch
befestigt. Die Nahte missen sorgfdltig verschlossen werden, denn diese
sind fir die Dichtheit des gesamten Daches verantwortlich. Die Léngs-
ndhte werden mit dem Heif3luftautomaten mit einer Mindestfiigebreite
von 60 mm geschlossen. Die Querndhte werden mit Heif3luftfon und
Andruckrolle sicher gefiigt.

Als zweilagige Abdichtung kann zwischen einer selbstklebenden
Unterlagsbahn mit verschweif3ter Oberlagsbahn und mechanisch fixier-
ter Unterlagsbahn mit verschweif3ter Oberlage gewdhlt werden. Ob eine
selbstklebende Unterlagsbahn méglich ist, entscheidet sich in Ab-
hangigkeit von der Démmung. Beispielsweise kann eine Unterlagsbahn
auf Mineralwolle im Regelfall nur mechanisch fixiert werden. Sie wird
mit Haltetellern auf der Unterkonstruktion verschraubt. Anschauliche
Ausfihrungshinweise dazu liefern die , Technischen Regeln — abc der
Bitumenbahnen”. Grundséitzlich ist die zweilagige Dachabdichtung
belastbarer als die einlagige Variante.

Die DIN 18531 legt fest, welche Produkte verwendet werden diirfen, in
welchen Fdllen die Abdichtung einlagig ausgefihrt werden kann und
wann eine zweilagige Abdichtung erforderlich ist.



Dachaufbau: Einlagige Abdichtung

Polymerbitumenbahn fir
einlagige Abdichtung,
mechanisch befestigt

Déammstoff, z. B. Mineralwolle

Brandlastarme Dampfsperre
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Technische Regeln zur Abdichtung

mit Bitumenbahnen

Die ,Technischen Regeln — abc der Bitumenbahnen”
sind das Nachschlagewerk fir die normengerechte
Abdichtung mit Polymerbitumen- und Bitumenbahnen.
Zur Ausbildung von Industriedéchern sind die
Landesbaurichtlinien, die Industriebaurichtlinie

sowie die DIN 18234 zu beachten.




Brandschutz

Industriebaurichtlinie: Im Brandfall soll verhindert werden,
dass sich das Feuer schnell ausbreiten kann.

Die Industriebaurichtlinie regelt die Mindestanforderungen an den baulichen
Brandschutz von Industriebauten. Sie definiert die Feuerwiderstandsféhigkeit
der Bauteile und Brennbarkeit der Baustoffe, die Gréf3e der Brandabschnitte
und die Anordnung, Lage und Lénge der Rettungswege. Sie gilt fir alle
Industrie- oder Gewerbegebdude, die der Produktion oder Lagerung von
Produkten und Giitern dienen. Von ihr ausgeschlossen sind Gberwiegend
offene Industriehallen, Gebdude, die nur der Aufstellung technischer Anlagen
dienen und Regallager mit Lagerguthdhen von mehr als 9 Metern.

Die Planungsvorgaben der Richtlinie unterstitzen Planer und Dachdecker bei
der Erstellung einer rechtssicheren Planung. Genehmigungsverfahren kénnen
deutlich beschleunigt werden, da nicht jedes Bauvorhaben einzeln gepriift
werden muss. Wurden alle Bedingungen der Industriebaurichtlinie eingehal-
ten, steht einem schnellen Genehmigungsverfahren nichts im Weg. Neue
Hallen kénnen auf diese Weise entsprechend den Vorstellungen der meisten
Industrieunternehmen kostengiinstig und effektiv geplant und umgesetzt wer-
den.

2.500 Quadratmeter

Eine wichtige Kennziffer der Richtlinie ist die Dachgrofe. Ist das gesamte
Dach oder sind einzelne Brandabschnitte gréfler als 2.500 m2, ist die
Bedachung, bestehend aus Dachhaut, Wérmeddmmung, Dampfsperre und
Unterkonstruktion, so auszubilden, dass eine Brandausbreitung innerhalb
eines Brandbekampfungsabschnittes iiber das Dach behindert wird. Als
Mindestdachneigung sind 2 % (1,2°) vorgeschrieben. Die Anforderungen
gelten nicht fir erdgeschossige Lagerhallen mit einer Dachfléiche von maxi-
mal 3.000 m2, wenn die Halle ausschlief3lich zur Lagerung von nicht brenn-
baren Waren genutzt wird. Werden die in der bauaufsichtlich nicht einge-
fihrten DIN 18234 enthaltenen Musteraufbauten verwendet, gilt die
Industriebaurichtlinie als erfillt. Hintergrund fir die Schaffung der Norm war
die Erkenntnis, dass die Betrachtung der einzelnen Materialien des
Dachaufbaus in Bezug auf ihre Brennbarkeit nicht ausreichend ist. Die
Musteraufbauten beriicksichtigen das Brandverhalten unterschiedlicher
Baustoffe im gesamten Dachaufbau unter realen Brandbedingungen.
Mégliche Flachdachaufbauten im Sinn der Industriebaurichtlinie sind einscha-
lige Décher mit Wérmedédmmung und Abdichtung oder zweischalige Décher
mit Deckung bis 20° Dachneigung.




Ausbildung Brandabschnitte

Wichtig fir die Einhaltung der Richtlinie ist die Ausbildung der einzel-
nen Brandabschnitte. Diese verfiigen entweder iiber eine eigene
Feuerldschanlage oder sie mijssen mit mindestens einer Seite an einer
Auf3enwand liegen und von dort fir die Feuerwehr zugédnglich sein. Fir
Gebdude, bei denen einzelne oder mehrere Geschosse unter der
Geléindeoberfléiche liegen, gelten besondere Vorschriften. Ist der
Brandabschnitt, dessen Geschosse ganz oder teilweise unter der
Oberfléiche liegen, nicht auf voller Lénge von auf3en zugéinglich, sind
Abschnitte von 1.000 m2 im ersten Untergeschoss und 500 m2 im zwei-
ten auszubilden. Diese Brandabschnitte bestehen aus Wéinden der
Feuerwiderstandsklasse F?0 und weiteren nicht

brennbaren Baustoffen. Generell werden Brandwdnde

mindestens 0,5 m Uber das Dach gefishrt. Gibt es

Anschlusspunkte mit Wand- und Dachbaustoffen aus

brennbaren Teilen, muss der Restquerschnitt der

Brandwand die notwendige Feuerwiderstandsklasse

erfillen.




Durchdringungen

Besondere Aufmerksamkeit erfordern Durchdringungspunkte,
Dachrandanschlisse und -abschliisse. Es sind gesonderte Maf3anahmen
gegen die Brandweiterleitung zu ergreifen. Bei Durchdringungen wird
unterschieden zwischen kleinen, mittleren und grof3en Durchdringungen.

Als geeignet gelten Konstruktionen, die in DIN 18234-4 aufgefihrt sind,
oder deren Eignung durch Brandpriifung oder eine gutachterliche
Stellungnahme einer anerkannten Prifstelle nachgewiesen ist.

—_ Um eine Brandweiterleitung zu behindern,
verwendet man bei Trapezblechunterkonstruk-
'é—_' . tionen im Bereich der Tiefsicken Sickenfiller
' aus nicht brennbarem Material (A1). Sie

werden vor Aufbringen der Dampfsperre in
einer Léinge von mehr als 0,12 m verlegt. Auch
der restliche Dachaufbau muss um Durch-
dringungen einem Brand Stand halten. So ist
als Wéarmeddmmung auf einer Fléche von

1 x 1 m Al-Démmmaterial zu verwenden. Eine
zweilagig verlegte Polymerbitumen-
Schweif3bahn, die die Brandprifung nach DIN
CEN/TS 1187, Prisfverfahren 3, BRoof (t3)
bestanden hat, wird auf einer Breite von min-
destens 0,50 m als Dachabdichtung verlegt.
Kommt eine andere Polymerbitumen-
Schweif3bahn zum Einsatz, z.B. eine, die nach
DIN 4102-7 (harte Bedachung) oder nach DIN
CEN/TS 1187, Prisfverfahren 1, BRoof (1)
geprift wurde, muss zusétzlich rund um die
Durchdringung ein Kiesstreifen von 0,50 m
Breite und 0,05 m Hohe eingeplant werden.




Mittlere oder grof3e Durchdringungen werden in der Regel mit

Aufsetzkréinzen hergestellt. Aufsetzkréinze kénnen aus verschiedenen
Materialien bestehen, in verschiedenen Arten auf der Dachunter-
konstruktion aufgesetzt und unterschiedlich eingedichtet werden.

Bei Holzbohlenrahmen ist an der Innenseite eine Stahlzarge anzuordnen
und um den Bohlenkranz eine Wérmedémmung, A1, in einer Breite von
mind. 0,50 m zu verlegen. Die Profilhohlrdume sind mit Profilfiller
abzuschotten. An der Innenseite ist die Holzbohle mit einem gekanteten
Stahlblech, mind. 2 mm dick, zu bekleiden. Der Anschluss der Dach-
abdichtung, zweilagig, ist mit einer Polymerbitumen-Schweif3bahn als
Oberlage fachgerecht herzustellen. Die Bahn muss die Brandprifung
BRoof (t3) nach DIN CEN/TS 1187, Prifverfahren 3, bestanden haben.
Sie ist in einer Breite von mind. 0,50 m herzustellen.

Alternativ ist um die Durchdringung ein mind. 0,50 m breiter Kies-
streifen aus einer Gesteinsschiittung aus Kies 16/32, in einer Hohe von
0,05 m, aufzubringen.



Entwdsserung

Von 1.000 bis 100.000 Quadratmeter Dachfléache, so sieht
die Planung vieler Industriebauten und Gewerbehallen in
Deutschland aus. Dabei gilt es, die riesigen Dachfldachen
auch schnell und sicher zu entwadissern.

Schon auf einer 1.000 Quadratmeter grof3en Dachfléiche kénnen bei
einem Starkregen in kurzer Zeit bis zu 40.000 Liter Wasser auftreffen.
Um diese gewaltige Wassermenge sicher abfihren zu kénnen, miissen
Flachdécher mindestens einen Gullyablauf und einen Notiiberlauf besit-
zen. Entsprechende Fachkenntnisse erfordert dabei der wérmebriicken-
freie Anschluss der Abdichtung an die Gullys.
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Planung: Mindestgefdlle und ausreichende Dachablaufe

Um anfallendes Regenwasser sicher abzufiihren, ist neben dem Mindestgefdille
des Flachdaches von 2 % (1,2°) der Einbau von Dachabléufen an samtlichen
Tiefpunkten des Daches vorgeschrieben. Das garantiert nicht nur eine schnelle
Ableitung des Regenwassers, sondern sorgt auch dafir, dass die
Dachabdichtung langfristig keinen Schaden durch Pfiitzenbildung nimmt.
Auf3erdem missen die Flanschauf3enkanten der Gullys einen Mindestabstand
von 0,3 m zu anderen Details haben. Dariber hinaus ist bei der Planung
sicherzustellen, dass die Entwésserung von anderen Dachdetails weg erfolgt
und dass die Dachabléufe zu Wartungszwecken frei zugénglich sein missen.
Bei genutzten Dachfléchen muss auBerdem beriicksichtigt werden, dass die
Gullys auch die Oberfléche der Nutzschicht entwdssern. Bei Begriinung ist
dabei zu beachten, dass der Bereich der Dachabléufe von der Vegetation frei-
gehalten wird.

Dipl. Architekt Hans-Martin Brédkling, Abteilungsleiter Hochbau
in der Bauabteilung bei Miele & Cie. KG:

Bei sémtlichen Neubauten sind wir inzwischen dazu bergegangen, neben der
Regelentwéisserung auch eine zusétzliche Notentwésserung einzubauen und
sdmtliche Bestandsbauten entsprechend nachzuriisten um dem Klimawandel
préiventiv zu begegnen. Das erméglicht im Ernstfall eine deutlich schnellere
Entwésserung séimtlicher Dachfléichen.

Bei Miele werden jedes Jahr rund 25.000 m?2 Flachdachfléichen saniert oder
neu errichtet und ausschlieBlich mit Polymerbitumenbahnen abgedichtet.

Wir haben mit zweilagig verlegten
Bitumenbahnen bislang durchweg gute
Erfahrungen gemacht. Und das nicht
nur, weil die Bahnen sehr flexibel sind
und wir keine Probleme mit nachtrégli-
chen Durchdringungen haben, sondern
auch, weil der Werkstoff sehr wider-
standsfshig gegen zunehmende Wetter -
extreme ist. Zum Beispiel hatten wir zwei
starke Hagelschlagereignisse, die grof3e
Schéden an Dachlichtkuppeln und ande-
ren Elementen in Héhe von fiinf Millionen
Euro verursacht haben. Bei den
Bitumenbahnen hatten wir hingegen keinerlei Durchschlége zu verzeichnen. 6 6
Das hat uns in unserer Entscheidung bestdtigt.




Zusatzliche Sicherheit durch
Abschottung

Das mit Bitumen- und Polymerbitumenbahnen ausgefihr-
te Flachdach schitzt das Gebdude sicher gegen eindrin-
gendes Niederschlagswasser. Eine zusatzliche Sicherheit
bieten z-férmig an die Dampfsperre angeschlossene
Abschottungen.

Die Abschottung verhindert im Schadensfall die Ausbreitung von Wasser
oder Feuchtigkeit und erm&glichen gleichzeitig eine einfache Fehler-
lokalisierung. In der Regel kann dabei wie beim Abschluss eines
Tagesabschnitts verfahren werden: Die erste Abdichtungslage aus
Bitumenbahnen wird z-férmig an der Wérmeddmmschicht herabgefihrt
und an die Dampfsperre angeschlossen.

Die genaue Position der Abschottung wird durch den Planer vorgegeben
und entsprechend dokumentiert. Denn nur so ist im Schadensfall sofort
ersichtlich, welche Bereiche an welcher Stelle voneinander abgeschottet
sind.



Die Grof3e der abgeschotteten Bereiche richtet sich nach der Grof3e der
Dachfléiche und dem einzugrenzenden Risiko. Je grof3er das Risiko ist, desto
hoher sollte das Schutzniveau und die Anforderungen an die Planung ausfal-
len. MafBnahmen zur Begrenzung der Wasserunterléufigkeit bieten sich insbe-
sondere bei schwer zugéinglichen Abdichtungen an, zum Beispiel unter
Dachbegriinungen, Kiesschiittungen oder Plattenbelcigen.

Abschottungen sind vor allem bei Industriedéchern empfehlenswert, deren
Dachfléchen hohe Werte schiitzen, also zum Beispiel bei Lagerhéusern oder
Produktionshallen, die technische empfindliche Gerdte und Produktionsprozesse
beinhalten. Auch ist im Schadensfall die Sanierung eines Teilabschnittes
wesentlich einfacher zu bewerkstelligen und kann so auch bei laufendem
Betrieb instand gesetzt werden.

Detailskizze: Abschottung
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Photovoltaik: Das Industriedach
als Standort tir Solaranlagen

Aufgrund der Grofe bieten sich Industrieddcher ideal als
Standort fir Solaranlagen an. Allein in Deutschland
stehen nach Schétzungen von Experten weit Gber

100 Mio. m2 Flachdachfléchen auf Verwaltungsgebauden,
Industriehallen oder Gewerbebauten zur Verfigung.
Dabei miissen wichtige Voraussetzungen bei der Montage
beachtet werden. Denn bei einer unsachgemaéflen
Installation kénnen Schdden an der Dachabdichtung ent-
stehen und eintretende Feuchtigkeit teure Folgeschédden
an der Bausubstanz verursachen.

Durch die prinzipiell unbeschréinkte Gréfle der zur Verfiigung stehenden
Fléiche bei Industriebauten sind im Einzelfall bei Dachfléchen von
10.000 m?2 oder mehr renditestarke Solarkraftwerke mit Leistungen von
iber 1 MWp méglich.

Je nach Funktionsweise lassen sich thermische Solaranlagen, thermische
Solarkraftwerke und Photovoltaikanlagen unterscheiden. Die beiden erst-
genannten liefern Wéarmeenergie fir die direkte Nutzung oder zur Um-
wandlung in elekirischen Strom. Photovoltaikanlagen erzeugen dagegen
elektrische Energie zur direkten Nutzung oder zur Einspeisung ins
Stromnetz.

Wichtige Planungsgrundsdtze zur Montage von
Solaranlagen

Fir die Installation einer Solaranlage miissen die baurechtlichen
Kriterien Standsicherheit, Statik, Brandschutz sowie Wérme- und
Schallschutz beriicksichtigt werden. Das gewdhlte Tréigersystem fir die
Solaranlage darf auch bei flach geneigten Déchern nicht verrutschen.
Auf3erdem muss die Konstruktion dafiir ausgelegt sein, séimtliche auf die
Dachschichten einwirkenden Windlasten sowie sémtliche Eigen-, Wind-
und Schneelasten, die auf die Anlage einwirken, sicher aufzunehmen
und daverhaft in das Gebdude weiterzuleiten. Der exakte Kraftverlauf ist
dabei bis in die Tragkonstruktion nachzuweisen. Dariiber hinaus muss
grundséitzlich beachtet werden, dass die vorhandene Funktionalitét der
Dachabdichtung weiterhin gewdhrleistet sein muss: Das heif3t, der
Wasserablauf darf nicht behindert werden, Gullys miissen Tiefpunkte
bleiben und die Solaranlage darf nicht zur Pfitzenbildung fihren.



Um den Aufwand und die Kosten fiir die Montage in Grenzen zu halten,
stehen dem Planer unterschiedliche PV-Anlagen mit sémtlichen notwendigen
Prif- und Statiknachweisen zur Auswahl. Eher selten kommen dabei sogenann-
te Indachsysteme zum Einsatz, bei denen spezielle Dinnschichtlaminate vor Ort
direkt auf den vorhandenen Elastomerbitumenbahnen der Dachabdichtung
verklebt werden.

Zumeist werden sogenannte Aufdachsysteme installiert, bei denen die einzel-
nen Module in dafir vorgesehenen Gestellkonstruktionen integriert sind. Je
nach Anwendungsfall kann dabei zwischen Systemen mit oder ohne Ballast
gewdhlt werden: Systeme, bei denen die Tréigersysteme durch bekieste
Wannen oder andere Lasten beschwert werden, haben den Vorteil, dass sie
auch ohne zusétzliche Fixierung rutschsicher am vorgesehenen Standort ver-
bleiben, so dass bei der Installation der Solaranlage keinerlei zusétzliche
Durchdringungen durch die Dachabdichtung nétig sind. Je nach Gewicht der
Anlage miissen aber unter Umsténden Lastenberechnungen fir die Statik des
Gebdudes sowie fir die Druckfestigkeit der Warmedémmung durchgefihrt
werden.



Neue Architekturformen

im Industriebau fordern die Abdichtung

Auch Industriebauten zeigen innovative Architektur und sind vom weit-
sichtigen Trend des Nachhaltigen Bauens geprégt. Gerade wenn es um
die Flachdachabdichtung geht, wird auf hochwertiges, langlebiges
Abdichtungsmaterial geachtet.

Namhafte Firmen vertrauven dabei auf Bitumenbahnen, darunter BMVW,
Daimler AG, SAP und Bosch. Dabei geht es oft um die Abdichtung
grof3er Dachfléichen von bis zu 100.000 m2. Nur wenige Dach-
abdichgtungsbetriebe in Deutschland kénnen die Anforderungen erfil-
len, die grof3flachige Industriedéicher stellen: Riesige Dachfléchen und
kurze Bauzeiten sind eine Herausforderung. Unternehmen aus dem
Automobil- und Werkzeugbau produzieren zudem mit hochsensiblen,
IT-gesteuerten Fertigungsstraf3en. Damit Maschinen perfekt funktionieren
und die Arbeitsbedingungen fir die Angestellten optimal sind, missen
Technik- und Liftungsanlagen sowie Belichtungskuppeln auf dem Dach
montiert werden. Eine fehlerhafte Abdichtung wére nicht nur fatal fir
das Gebdude, sondern auch fir den Produktionsablauf.

Neue Architekturformen verlangen nach hochwertigen Sonderlsungen.
So auch beim dynamisch geformten BMW Zentrum Leipzig aus der
Feder von Zaha Hadid. Wenn Décher mit
Fassaden verschmelzen und Architekten Attika-
hshen reduzieren, dann werden Dachanschliisse
und Abdichtungen komplex und erfordern
besondere Aufmerksamkeit.

Fir die rund 1 Mio. m2 grof3e Dachfléiche bei
BMW kamen vor allem Elastomerbitumenbahnen
zum Einsatz, die sich witterungs- und temperatur-
bestéindig auch Sonderformen und komplizierten Dachanschlissen
anpassen. Besonders bei Grof3baustellen haben sich zweilagig verlegte
Bitumenbahnen bewdahrt. Die erste Lage schiitzt das Gebdude wéhrend
des Bauprozesses, und erst nach Fertigstellung aller anderen
Bauarbeiten wird die zweite Lage verlegt. So wird die duf3ere Lage vor
mechanischen Beschédigungen durch den rauen Baustellenbetrieb
geschitzt und die Haltbarkeit des Materials verléngert.
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Mercedes Rastatt

Auch bei Mercedes sind die Dachfldchen

groftenteils mit Bitumenbahnen abgedi-
~chet, wie z.B. die 130.000 m? in Rastatt.

A T Dt -

Matthias Weik, Bauingenieur mit rund 13 Jahren
Bauerfahrung berichtet aus der Praxis.

Die optimale Voraussetzung fir das sichere Flachdach sieht er im frih-

zeitige Kontakt von Architekten und bauausfihrenden Gewerben. Als
R

héufigsten Fehler hat er die Planung von Flach-
ddchern mit zu geringem Gefdlle und zu niedrigen
Anschlusshéhen erlebt. Auf zu wenig geneigten
Dachfléchen bleiben nach einem Regen Wasser-
pfitzen zuriick, die bei Fehlern in der Verarbeitung [
problematische Folgen haben. Au3erdem ist dies
eine unndtige Materialbelastung. Besonders folgen- |
reich ist das bei kiesbedeckten Dachfléchen, wenn
stehendes Wasser und Materialschdden unentdeckt bleiben. ,Friher
schadigten UV-Strahlen die Bitumenbahnen, Kies war als Witterungs-
schutz notwendig. Dank neuer Materialkomponenten sind die hochwerti-
gen Polymerbitumen- und Bitumenbahnen heute witterungsbestéindiger
denn je und kommen ohne Kiesschicht aus bei ausreichendem Gefdille.
Das vereinfacht die Wartung erheblich und mégliche Schiéden werden
rechtzeitig gesehen.”

Ein weiterer Leistungsschwerpunkt fir die Bauabdichtungsbranche sieht
er in der verstdrkten Nachfrage nach Photovoltaikanlagen auf Industrie-
déichern. Bei der Montage der Kollektoren muss unbedingt auf eine
dachschonende Befestigung geachtet werden. Hochwertige Materialien
und infelligente Losungen erhalten in Zukunft — im Sinne der
Nachhaltigkeit — noch mehr Bedeutung.



Industrie-Architektur mit Blick auf die Abdichtung

Unternehmerpark Liederbach

Objekt: Gewerbepark

Standort: Liederbach

Bauleitung: Bau-Plan-Consult, Berlin
Planung: Bau-Plan-Consult, Berlin
Dachabdichtung: Holl Flachdachbau GmbH,

Niederlassung Hanau

Miele, lagerhalle Gebdude 49

Objekt: Miele, Lagerhalle Gebdude 49
Erweiterung der Lagehalle um 7.000 m?
Standort: Gitersloh

Bauherr: Miele

Planung: Dipl. Architekt Hans-Martin Brékling,
Abteilungsleiter Hochbau in der Bauabteilung bei
Miele & Cie. KG

/uckersilo, Julich am Niederrhein

Objekt: Zuckersilo, Jilich

Standort: Direner Str. 20, 52428 Jiilich

Bauherr: Pfeifer & Langen KG (P&L), Kéln

Planung: Ipro Industrieprojekt GmbH, Braunschweig
Dachabdichtung: Thale Bedachungen GmbH, Kéln
Generalbau: Ziblin AG Direktion Duisburg




Fagus-Werk, Alreld

Obijekt: Fagus-Werk

Standort: Alfeld

Architekt von 1920: Walter Gropius
Sanierungs-Planung: Architekturbiiro Kshnemann,
Hamburg

Dachabdichtung: Dachdeckermeister Roland Busch

Mediterraneo, Bremerhaven

Objekt: Mediterraneo

Standort: Bremerhaven

Bauherr: AYW Immobilien AG, Buxtehude
Planung: WGK Planungsgesellschaft mbH
Dachabdichtung: Carstens Bedachungsgeschéft
Besonderheit: Polymerbitumen-Schweif3bahn mit
einer mechanisch extrem hochbelastbaren
Polyesterverbundtréigereinlage
(Sonderanfertigung "mediterranrot")

Ausfihrliche Objektberichte unter www.derdichtebau.de
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Weitere Informationen zur Planung der
Dachabdichtung bieten die “Technischen
Regeln — abc der Bitumenbahnen”, kostenlos

anfordern oder zum Download als PDF. Uber
TECHNISCHE REGELN den aktuellen Stand und tber Anderungen der
el el s el Technischen Regeln informiert der Newsletter
obc der Bitumenbohnen von derdichtebau.de, einfach abonnieren.

Erfahren Sie mehr unter
www.derdichtebau.de
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5. Aufloge

You([TT)

derdichtebau-TVY:)

Dachdetail: Dachdetall: Dachdefail: Dachdetail: Dachdetoil:
Dachablauf Lichtkuppel Dachrandabschluss Wandanschluss Bewegungsfuge
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macht Dacher sicher.

Hille = hasse

SICHER. DICHT. DACH.

DACHBAUSTOFFE

QUANDT

1=/ DACHBAHNEN

Machen sicher dicht St 1868
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BORNER
eine Bahnlénge voraus

MOGAT

Dachsysteme & Bauwerksabdichtungen

Abdichten mit System

Weitere Informationen Uber Bitumenbahnen
und die fihrenden deutschen Bitumenbahnen-Hersteller unter
www.derdichtebau.de
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SCHICHT FUR SCHICHT ZUVERLASSIG DICHT!

Bitumenbahnen lieben
Herausforderungen
- jeden Tag.
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